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高墩大跨径连续刚构桥梁施工的线型控制技术
姜传庆

（中交综合规划设计院有限公司，北京 100020）

摘　要　本文针对高墩大跨径连续刚构桥梁施工中的线型控制技术进行了深入研究。首先从施工控制和监测两个

方面探讨了施工过程中的关键技术和方法，包括施工前的专项施工方案编制、0#块的支撑措施、模板预拱度设置、

预应力施工管控、混凝土浇筑等。其次分析了影响主梁线形的多个因素，如温度变化、混凝土的收缩徐变、荷载、

预应力束定位和张拉等，并提出了相应的控制措施。通过实际和理论线形的对比分析，验证了线型控制的有效性，

并对接缝处的应力进行了实测对比，确保桥梁的受力均匀和结构安全。本研究旨在为高墩大跨径连续刚构桥梁的

施工提供科学依据和技术支持，有助于提高桥梁的施工质量和使用寿命。
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在高墩大跨径连续刚构桥梁的施工过程中，线型

控制技术是一个关键的环节，主要是通过对桥梁结构

几何形状、位置、姿态进行精确控制，从而确保桥梁

的整体线型满足设计的要求，保证桥梁的正常使用寿

命。而桥梁结构的复杂性使得线型控制技术涉及多个

工序和多个环节，需要综合考虑各种因素的影响，如

桥梁自重、温度变化、施工荷载、预应力、混凝土的

收缩徐变等都会对桥梁线型产生影响，这些因素之间

存在复杂的相互作用。为了解决上述问题，本文将对

高墩大跨径连续刚构桥梁施工中的线型控制技术进行

深入研究。通过提高线型控制精度，确保桥梁的使用

寿命，进一步推动交通建设的发展。

1　工程概述

本文以贵州省某山区公路为主要研究对象，需跨

越山谷，工程选择连续刚构桥作为解决方案，连续刚

构桥具有结构稳定、强度高、抗震性能好等特点。其

三个跨度分别为 116 m、220 m和 116 m，总计 452 m，

这种跨度组合使得桥梁在满足设计要求的同时，能有

效地跨越山谷，满足工程实际需要。

2　施工控制和监测

2.1　施工控制

施工前应组织编写专项施工方案，专项施工方案

应包括施工材料的选择、方法、步骤、监控方案、安

全保障措施等内容，必要时可进行施工工艺的模拟和

验证，以确保施工方案的可靠性及可行性。连续刚构

桥梁施工前，0#块的施工要采用牢固可靠的支撑措施，

确保施工过程的安全性与稳定性。模板预拱度设置应

考虑桥梁的整个施工过程，包括各个施工阶段的影响，

预拱度的数值和形状应根据桥梁的具体结构形式和施

工方法进行优化设计，在施工过程中，应加强对预拱

度实施情况的监测，及时调整和修正。同时，还需加

强预应力施工管控，预应力施工是高墩大跨径连续刚

构桥梁的重要施工工序，在进行预应力张拉前，要检

查预应力锚固系统，锚具需配套使用，并根据设计要

求进行预应力张拉。张拉后及时检测锚下预应力，符

合设计要求后，方可进行后续施工。混凝土浇筑是高

墩大跨径连续刚构桥梁施工中的关键工序之一，在混

凝土浇筑前需要对混凝土材料进行检验，检验合格后，

需要进行配合比设计，在施工前理论配合比要换算成

施工配合比，注意砂石料的含水率，在混凝土浇筑过

程中，要控制浇筑的速度、厚度和均匀性，避免出现

混凝土的温度裂缝和收缩裂缝 [1]。

2.2　施工监测

为了确保高墩大跨径连续刚构桥梁的施工质量，

需要进行施工监测。本方案主要采用线形监测方法，

通过设置 4个监测点位来对梁段截面进行监测。监测

仪器主要采用测量精度小于±5 mm的水准仪，利用预

应力张拉、挂篮施工、混凝土浇筑等工序，预测梁段

相应高程。在预应力张拉过程中，需要设置 2个监测

点位，分别位于梁段两侧，用于监测梁段的高程变化，

通过水准仪进行测量，并专人记录数据；在挂篮施工

过程中，也需要设置 2个监测点位，分别位于梁段的

两侧。通过水准仪进行测量，监测梁段的高程值变化，

并专人记录数据；在梁段悬臂浇筑混凝土前，需要在

梁段底部位置布设2个初始测点，利用水准仪进行测量，
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监测梁段的高程变化，并专人记录数据。在混凝土浇

筑完成后，需要将 2个初始测点进行转移装置的提升，

采用水准仪进行测量，监测梁段的高程变化，并专人

记录数据。通过以上监测方案，可实时监测不同工序

中梁段的高程变化情况，及时发现并纠正施工过程中

出现的问题，对出现的问题及时进行调整，确保线形

平顺（如图 1所示）。

同时，为了保证监测的准确性，需要注意以下几

点：（1）在进行测量前，要确保水准仪的精确度和稳

定性；（2）在布设监测点位时，要确保点位的牢固性，

避免因外力干扰导致点位移位；（3）在测量过程中，

换手测量，及时复核成果，确保测量的准确性。通过

以上方法，能有效监测高墩大跨径连续刚构桥梁施工

过程中的高程变化情况，为施工提供可靠准确的数据，

确保工程质量 [2]。

3　主梁线形影响因素及控制要点

3.1　温度

温度变化会导致桥梁材料的热胀冷缩，从而引起

结构尺寸的变化。在日间高温时段，桥梁因热膨胀而

产生向上的挠度；而在夜间或清晨，随着温度快速下降，

桥梁由于冷缩，产生向下的挠度，这种周期性的温度

变化致使桥梁结构的线形发生波动，影响桥梁的使用

性能。为了准确掌握桥梁结构的温度变化，常用的温

度监测方法包括热电偶、红外测温。热电偶通过将热

电偶传感器固定在桥梁的关键部位，实时监测这些部

位的温度变化；红外测温利用红外技术非接触式地测

量桥梁表面的温度，适用于大面积的温度监测。为了

减小温度对桥梁线形的影响，在对桥梁的挠度进行观

测时，选择在早晨太阳出来前，温度较低且相对稳定

的时间段进行，以减少温度变化对观测结果的影响。

建立定期的温度监测制度，确保能及时发现温度异常

变化，并采取相应的措施；分析收集到的温度数据进行，

了解温度变化对桥梁线形的影响规律，为施工和维护

提供科学依据。通过上述措施，有效地控制温度变化

对桥梁结构线形的影响，提高桥梁的施工质量。

3.2　混凝土的收缩徐变

收缩是指混凝土在硬化过程中体积减小的现象，

而徐变则是指混凝土在长期荷载作用下产生的塑性变

形。这两种现象均会改变主梁的挠度，进而影响结构

的使用性能。因此，准确预测和控制混凝土的收缩徐

变对于确保工程质量至关重要。目前，收缩徐变的影

响因素趋于多样化，水灰比、骨料类型和粒径、掺合

料的使用等都会影响混凝土的收缩徐变性能；养护温

度和湿度对混凝土的早期收缩有显著影响，而长期的

养护条件则影响徐变的发展；荷载的大小和施加时间

对徐变有直接影响；温度变化、湿度变化、干燥条件

都会影响混凝土的收缩徐变。在控制混凝土收缩徐变

时，优化混凝土配合比，试验确定最佳的水灰比和掺

合料比例，减少收缩徐变。严格控制养护条件，控制

混凝土在适宜的温度和湿度条件下养护，减少早期收

缩和控制徐变的发展。接着，通过现场取样和模拟试验，

准确预测混凝土的收缩徐变行为。在施工现场取样后，

将样品置于模拟施工现场环境的试验室中，进行收缩

徐变试验，计算出混凝土在实际使用条件下的收缩和

徐变产生的挠度，将此挠度与设计计算的挠度进行比

较，可以判断收缩徐变产生的误差，并据此调整设计

参数，致使主梁的线形符合设计要求。

3.3　荷载

挂篮作为一种常用的施工设备，其在施工过程中

的弹性变形和非弹性变形对主梁线形有着直接的影响。

因此，在施工前对挂篮进行加载预压试验是必不可少

的步骤，挂篮的材料特性，钢材弹性模量和屈服强度

直接影响其变形行为。挂篮的设计参数，包括尺寸、

形状和结构细节，决定其在荷载作用下的响应；施工

过程中的安装精度、焊接质量和预应力施加等因素都

会影响挂篮的变形；温度变化、风荷载等环境因素也

会对挂篮的变形产生影响。在控制荷载过程中，在施

工前对挂篮进行加载预压试验，消除安装后的非弹性

变形，如焊接残余应力和初始装配误差，通过试验测

量挂篮的弹性变形，为后续线形调整提供数据支持；

在施工过程中，通过实时监测挂篮的变形数据，并进行

分析，可以及时发现并调整不合理的变形，确保主梁线

形的准确性；根据预压试验和施工监测的数据，调整挂

篮的设计和施工工艺，减少变形对主梁线形的影响。

图 1　主梁线形测点横向布置图
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3.4　预应力束定位

预应力束的定位直接关系到桥梁的承载能力，如

果预应力管道定位不准确，可能会导致预应力张拉时

悬臂梁的挠度过大或不均匀，从而影响桥梁的整体结

构稳定性。此外，不准确的预应力束定位还可能导致

应力集中，增加结构裂缝的风险，严重时甚至引发安

全事故。针对上述情况，工作人员在施工前应使用高

精度的测量工具对预应力管道的位置进行精确测量，

其中心与悬臂梁截面的中心尽可能接近；在施工过程

中，实施实时监控计划，控制预应力管道的定位不发

生偏移，使用激光定位系统，提高定位的准确性；建

立严格的质量控制体系，对预应力管道的定位进行多

次复核，让每一个环节都符合设计要求；对施工人员

进行专业培训，提高他们对预应力束定位重要性的认

识，确保他们能够严格按照施工规范操作。

3.5　预应力束张拉

连续刚构桥纵向预应力的张拉设计采用两端智能

同时张拉。由于实际的操作过程要做到两端同步张拉，

实测的预应力钢束伸长值和拉力所引起的结构变位通

常与设计理论值有所出入，需对施工人员进行技术交

底，使用熟练工人，确保预应力施工操作规范，确保

误差在规范允许范围之内。

4　实际、理论线形及应力控制

4.1　线形控制

在混凝土浇筑过程中，根据设计要求和施工方案，

施工人员按照预定的线型要求进行施工，并对实际施

工过程进行监测，利用高精度的水准仪与经纬仪对实

际线型进行测量，得到实际线型的数据 [3]。

在预应力筋张拉工序中，同样进行线型的监测和

测量，通过对理论线型和实际监测线型的对比，研究

发现它们的变化规律具备一致性，即在施工过程中，

理论线型和实际监测线型的变化趋势是相似的。而研

究结果也发现，虽然理论线型和实际监测线型的变化

规律大致相同，但仍存在部分数据不符合的情况。这

可能是由于施工过程中存在的一些误差所导致的。因

此，在实际施工中，需要对线型进行精确的控制，并

及时调整施工方法和参数，以减小误差的影响。同时，

本文将误差控制在 0.15 cm以内，这意味着在施工过

程中，线型的偏差非常小，可满足设计要求和施工标准，

对于确保桥梁的安全性具有重要意义。

4.2　应力控制

在连续刚构桥梁的施工中，梁段之间的接缝是重

要的施工节点，合理的接缝设计能够保证整个桥梁的

受力均匀，减少应力集中现象的发生。根据接缝理论，

对于高墩大跨径连续刚构桥梁的施工，应尽量减小接

缝的长度和数量，同时保证接缝的刚度和强度，接缝

的位置应选择在应力较小的区域，以减少应力集中。

为了验证接缝理论的有效性，本文对 2号墩墩顶主梁

位置处截面的 1～ 8号梁段进行实测应力对比分析，

通过在施工过程中布设应力传感器，实时监测桥梁梁

段的应力变化 [4]。

实测结果显示，在施工接缝的位置处，梁段的应

力较其他位置有所增加，这是由于接缝处存在一定的

刚度差异，导致应力集中。而与接缝理论相比较，实

测应力并未超出设计范围，表明接缝设计是合理的，

并且能够满足施工要求。综合分析可得，对于高墩大

跨径连续刚构桥梁的施工，应力控制是非常重要的。

通过合理的接缝设计和实时应力监测，能有效减小应

力集中现象的发生，保证梁段的受力均匀。同时，需

要注意接缝处的刚度差异，以避免应力过大导致结构

破坏。在实际施工中，要根据桥梁的具体情况进行综

合考虑，并采取相应的措施来控制应力，如通过增加

接缝处的刚度，或者在接缝处增加补强材料，来提高

接缝的刚度和强度，减小应力集中 [5]。

5　总结

在高墩大跨径连续刚构桥梁的施工过程中，线型

控制技术是确保桥梁整体线型满足设计要求、保证桥

梁正常使用寿命的关键环节。本文通过对贵州省某山

区公路连续刚构桥的施工过程进行深入研究，系统分

析了施工控制和监测的关键技术，探讨了影响主梁线

形的多个因素，并提出了相应的控制措施。本文的研

究成果以期为高墩大跨径连续刚构桥梁的施工提供科学

依据和技术支持，有助于提高桥梁的施工质量和使用寿

命。未来，随着施工技术的不断进步和监测手段的日益

完善，高墩大跨径连续刚构桥梁的施工质量和安全性将

得到进一步提升，为我国交通建设的发展提供有力保障。

参考文献：
[1]　莫玉麟 .梁拱组合体系桥钢管拱肋安装及线型控制
技术 [J].黑龙江交通科技 ,2022,45(05):121-123.
[2]　王俊胜 ,李锐锐 .大跨度连续梁施工及线型控制技
术研究 [J].砖瓦世界 ,2022(24):25-27. 
[3]　中铁三局集团有限公司 ,中铁三局集团桥隧工程有
限公司 .高海拔地区高墩线型控制方法 :CN20221094451
1.3[P].2022-11-25.
[4]　郑魏昌 .高墩大跨径连续刚构桥梁施工线型控制技
术 [J].建筑工程技术与设计 ,2020(13):128. 
[5]　黄勤劳 .高墩大跨径连续刚构桥悬灌法施工关键技
术 [J].铁道建筑技术 ,2020(10):110-112,130. 


